STORSTHLM e

Landsbygds- och
infrastrukturdepartementet

Inriktningsunderlag for
infrastrukturplaneringen 2026 - 2037

Storsthlm lamnar synpunkter pa remissen utifrén Storsthlms roll som
samverkansorganisation for Stockholms ldns kommuner. Storsthlm ar inte
remissinstans, men lamnar synpunkter utifrin att svél Stockholms lan som landet i
ovrigt ar starkt beroende av att infrastrukturen i huvudstadsregionen utvecklas for att
stodja tillvéaxt, héllbarhet och ett starkt totalforsvar.

Sammanfattning av Storsthims synpunkter

Investeringar i Stockholms lans infrastruktur ar en investering i hela landets
framtida utveckling. En vilfungerande och modern infrastruktur i
huvudstadsomradet har potential att generera omfattande ekonomisk, social och
strategisk nytta pa bide lokal och nationell niva.
Utveckling kravs parallellt med fortsatt fokus pa vidmakthéllande. Det dr endast
alternativet med 20-procentig 6kning som ar realistisk for att genomfora gillande
nationell plan och lansplan och samtidigt méta behoven inom Stockholmsregionen.
Kommuner, regioner och andra aktorer, beh6ver kunna lita pé att staten héller
l6ften och avtal. Den nationella planen behover skapa kontinuitet och ge tydliga
planeringsforutsittningar. En forutsittning for detta ar att kriterier och
samhillsnyttor definieras i samrad med kommuner och regioner. I de fall objekt
omprovas behover detta goras i dialog och med tydliga ramverk och urvalskriterier
for att skapa rimliga planeringsforutsittningar.
Storstadsregionernas forutsattningar behéver synliggoras béttre.
Planeringsforutsattningarna i storstadsregionerna skiljer sig fran resten av Sverige
vilket behover tydliggoras i nationell plan.
Det ar angeliget att regeringen fortydligar Trafikverkets uppdrag och 6verviger
stiarkt finansiering for infrastruktur relaterat till sikerhet och totalforsvar.
Fler atgarder behovs for att skapa forutsattningar for ett transporteffektivt
samhille. Regeringen bor se 6ver mojligheten att forenkla planering sé fler
samhillsekonomiskt effektiva 16sningar kan genomforas enklare och till en lagre
kostnad. Det ar angeldget att undanréja hinder for att bygga ut statliga cykelvigar
med finansiering genom nationell plan eller lansplan.
Utokat regionalt ansvar beh6éver métas med 6kad finansiering. Den forandrade
ansvarsfordelningen kraver en motsvarande hojning av medel till lansplanerna for
att inte tranga undan andra viktiga investeringar pa regional niva.
Prioritering av atgirder i nationell inriktningsplanering. Kommunerna vill
gemensamt lyfta fram behovet av:

» Tvarforbindelser som binder samman lanets olika delar prioriteras

» Bytespunkter for kollektivtrafiken
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» Kapacitetshojande atgiarder for naringslivets transporter och kollektivtrafik

= Okat fokus pa hallbara resor och transporter

» Hojd standard for véagnatet i hela lanet

»  Stdrkta forutsattningar for landtransporterna till och frin Arlanda

e Storsthlm vill 4ven understryka vikten av nyttoanalyser och samverkan.

Transportinfrastrukturplaneringen ar tatt sammanliankad med Gvrig
samhdllsplanering och kan inte se som en isolerad foreteelse. Prioritering av
atgiarder maste utga frn nyttoanalyser.

Beskrivning av synpunkterna

Storsthlm har valt att lyfta féljande synpunkter pa Inriktningsunderlag for
transportinfrastrukturplanering for perioden 2026 - 2037. Storsthlm har utéver vara 26
medlemmar samverkat med Region Stockholm i framtagandet av synpunkterna.

Storsthlm ar ett forbund som 4gs och styrs av de 26 kommunerna i Stockholms lén. I
vara kommuner bor, lever och arbetar en stor del av den befolkning som skapar tillvaxt
och utveckling i landet. Nar 2,5 miljoner ménniskor ska fa livet att ga ihop ar
infrastruktur en av de allra viktigaste fragorna f6r vira kommuner att engagera sig i.
Det kommunala ansvaret for bostadsforsorjning och fysisk planering gor det dessutom
till en plikt for oss att delta aktivt i diskussionen om den nationella infrastrukturplanen.
I ett héllbart samhille méiste planeringen av bostéder, arbetsplatser och service ga hand
i hand med prioritering och byggande av infrastruktur.

Kommunerna i Stockholms ldan har en 1dng historia av samverkan for att 16sa
utmaningar. I det gemensamma arbetet med infrastruktur har kommunerna lyckats na
samsyn i manga svara fragor. Storsthlms ambition ar att dven skapa en samsyn med
hela landet om behovet av att halla Sveriges tillvixtmotor i gdng i en tid da den
verkligen behovs. Tillviaxt handlar om att gora kakan storre, inte dela upp den. Héllbar
tillvaxt handlar om att gora livet battre i hela landet, med hansyn till miljé och
jamlikhet.

Infrastruktursatsningar i Stockholmsregionen gynnar hela landet

I Stockholms lén finns ménga infrastruktursatsningar som har nationell nytta for
medborgare och niringsliv. De bidrar till ekonomisk tillvéxt, effektiva transporter och
hog tillgdnglighet. Stockholms 14n har ocksé stor betydelse for arbetsmarknaden,
innovation och forskning, internationella anslutningar, totalforsvar och krisberedskap.

Investeringar i Stockholms lins infrastruktur dr en investering i hela landets framtida
utveckling. En vélfungerande och modern infrastruktur i huvudstadsomrédet har
potential att generera omfattande ekonomisk, social och strategisk nytta pa bade lokal
och nationell niva. Infrastrukturprojekt i Stockholms lin framjar regionalt samarbete
och skapar bittre forbindelser mellan olika omraden och stader. Det leder till en mer
integrerad och sammanhallen region som i sin tur bidrar till 6kad effektivitet och nytta
pa nationell niva.

I 6vergéngen till miljévanliga transportalternativ ar det viktigt att Stockholms l4dn leder
utvecklingen genom att prioritera elektrifiering, forskning och utveckling, samt
klimathansyn. Stockholmskommunerna utvecklar héllbara 16sningar inom dessa
omraden, vilket gynnar hela landet och gor oss redo for framtida utmaningar.
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Utveckling kravs parallellt med fortsatt fokus pa vidmakthallande

Storsthlm star bakom regeringens prioritering att varna befintlig infrastruktur genom
tydligt fokus pa underhall och reinvestering och bedémer att Trafikverkets forslag i
inriktningsunderlaget 6ver lag moéter dessa behov. Med ett 6kat fokus pa reinvestering,
trimning och vidmakthéllande 6kar dven kraven pa Trafikverket att pa ett transparent
sétt visa hur underhéllsbudgeten fordelas i nationell plan. Prioriteringen av denna typ
av atgarder behover goras i samverkan med kommuner och regioner, i likhet med
planeringen av storre nyinvesteringar.

Storsthlm vill ocksa framhaélla vikten av att fortsitta satsa pa utvecklingen av statlig
cykelinfrastruktur och kollektivtrafik i Stockholmsregionen, vilket behover goras
parallellt med reinvesteringar i befintlig infrastruktur. Det ar endast alternativet med
20-procentig 6kning som ar realistiskt for att genomfora gillande nationell plan och
ldnsplan och samtidigt méta de behov som finns inom Stockholmsregionen. Aven
fordelningen mellan nationell plan respektive ldnsplan bor ses 6ver da en 6kad
tilldelning till lansplanen kan tillféra stora nyttor till infrastruktursystemet som helhet.

Hall loften, ge tydliga planeringsforutsdtiningar och skarp
kostnadskontrollen

Kommuner, regioner och andra aktorer, behover kunna lita pa att staten haller 16ften
och avtal. En forutsittning for detta ar att kriterier och samhéallsnyttor definieras i
samrad med kommuner och regioner. Storsthlm anser att det ar rimligt att ifragasatta
om projekt ska genomforas i de fall den effekt som efterstriavats inte nés inom den
beridknade kostnadsramen. Dock vill Storsthlm framhalla att 1angsiktig planering kraver
samforstand och kontinuitet. I de fall objekt omprévas behover detta goras i dialog och
med tydliga ramverk och urvalskriterier for att skapa rimliga planeringsférutsattningar.
Det ar viktigt med en stor transparens i nyttokalkylerna fran Trafikverkets sida och att
samhillsnyttor bedoms utifran ett helhetsperspektiv.

Storsthlm stodjer generellt Trafikverkets foreslagna atgarder for att forbattra
kostnadsstyrning och kostnadskontroll, eftersom en béttre kostnadskontroll dr en
forutsattning for att bade vidmakthalla och utveckla transportinfrastrukturen.

I framtida arbete forutsitter Storsthlm att de prioriterade utredningarna fran
nuvarande nationella plan om Stockholms central, Hogvardig kollektivtrafik pa vag, och
Landtransporter till Arlanda prioriteras och lyfts in i planeringen.

Storstadsregionernas forutsdttningar behover synliggoras bittre

Planeringsforutsattningarna i storstadsregionerna skiljer sig fran resten av Sverige,
vilket enligt Storsthlm behdver tydliggoras i Nationell plan. Den nationella
infrastrukturplaneringen har stor betydelse for Stockholmsregionens mdjlighet att
uppna bade nationella och regionala klimat- och transportmal, men framfor allt for att
ge forutsittningar for en héllbar samhillsplanering. Planen behover darfor i hogre grad
ta hansyn till storstidernas behov, utmaningar och forutsattningar enligt nedan.

Transporter star for cirka hilften av Stockholms ldns direkta klimatpaverkan, samtidigt
som Stockholmsregionen har goda forutsattningar for hallbart resande med cykel och
kollektivtrafik. Det behovs tydliga atgéarder och investeringar for att effektivisera
transporterna samt 6ka andelen resor som genomf6rs med kollektivtrafik, gdng och
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cykel. I takt med att stadsmiljoavtalen fasas ut, behovs nya, langsiktiga
finansieringsformer for att utveckla halsosamma och héllbara miljéer med god
framkomlighet. Trafikverkets prognostiserade trafikokning behéver kompletteras med
strategier for att halla trafikokningen pa en rimlig niva.

I storstadsregionerna ir statliga, regionala, mellankommunala och kommunala ansvar
tatt ssmmanflatade och investeringar kan sillan baras av enskilda aktorer. Storsthlm
vill lyfta behovet av att infrastrukturplanering behover ske i relation till
bebyggelseutveckling och anser att modeller for nationell finansiering behéver anpassas
for paket- och samverkanslosningar som &r vanliga och nédviandiga i Stockholms lén.

Stockholms l4n har en central roll i landets totalférsvar genom att fungera som navet
for beslutsfattande, ledning, kommunikation, och internationell representation.
Investeringar i transportinfrastruktur i huvudstadsomradet ar nédvandigt for att bygga
upp totalfoérsvarets motstandskraft och formaga att méta hot och kriser. En vil
fungerande och modern infrastruktur ar grundldaggande for att sdkerstélla snabb
kommunikation, effektiv respons, skydd av samhillsviktiga platser och en stark néarvaro
pa bade nationell och internationell niva. Storsthlm bedémer att det 4r angeldget att
regeringen fortydligar Trafikverkets uppdrag och 6vervager stiarkt finansiering for
infrastruktur relaterat till sdkerhet och totalférsvar.

Storsthlm menar att Trafikverket behover utveckla samverkansformer for
klimatanpassningsatgiarder. Underlaget tar upp atgirder vid sidan av viag-och
jarnvagsanlaggningen som ofta d&r kommunala angeldgenheter. Det ar positivt att
Trafikverket ser 6ver moéjligheterna for naturbaserade klimatanpassningsatgiarder, men
arbetet behover accelerera i snabbare takt.

Behoven av trafiksdakerhetsatgarder ser annorlunda ut i Stockholms ldn, jamfort med
hur de beskrivs i Trafikverkets underlag. Som exempel dr de motesseparerade vigarna
vil utbyggda i lanet och utmaningarna for att né trafiksdkerhetsmaélen ligger snarare i
att atgirda farliga korsningar och passager samt ett storre fokus p& oskyddade
trafikanter som ar tydligt 6verrepresenterade i olycksstatistiken. Storsthlm anser att det
ar positivt att Trafikverket lyfter sdnkta hastigheter i titort, vilket da behover métas
med adekvat finansiering. Vissa av dessa dtgiarder pa kommunal vig har tidigare kunnat
goras genom stadsmilj6avtal.

Fler atgarder behovs for att skapa forutsatiningar till ett
transporteffektivt samhdalle

Storsthlm anser att det ar viktigt att regeringen héller fast vid de klimat- och
transportmal som sedan tidigare ar beslutade. Regeringen behover tydligt visa hur den
nationella planen p3 ett trovardigt satt ska kunna bidra till att nd klimatmalen och 6ka
transporteffektiviteten i Sverige.

Storsthlm delar Trafikverkets bedomning att investeringar enbart i infrastruktur varken
loser transportsektorns utmaningar eller bidrar till 6vergripande méluppfyllelser om
tillganglighet, miljo, klimat och trafiksdkerhet. Darmed ser Storsthlm positivt pé ett
utokat transportpolitiskt uppdrag till Trafikverket med ett storre sektorsansvar for
transportsystemets utveckling. Styrmedel, prissittning, skatter och avgifter, med mera,
ar viktiga faktorer for att skapa forutsattningar for ett transporteffektivt samhaélle. For
Stockholmsregionen ar det sarskilt viktigt att utreda hur trangselskatten kan utvecklas
pa sikt och hur finansieringen som kommer av denna kan bidra till héllbar regional
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utveckling. Detta behover utredas tillsammans med kommunerna och Region
Stockholm.

Transporter star for cirka hilften av Stockholms ldns direkta klimatpéverkan och
tydliga atgarder och investeringar behdvs for att effektivisera transporterna samt 6ka
andelen resor som genomfors med kollektivtrafik, gang och cykel. I Stockholms lan
finns sarskilt goda forutsattningar att minska transportsektorns klimatpaverkan, som
fordrar investeringar i bland annat cykelinfrastruktur och utvecklad kollektivtrafik.
Satsningar pa dessa trafikslag behover i hogre utstriackning ske genom nationell plan,
och inte enbart genom statlig medfinansiering frén ldnsplanerna och kommunal
planering.

Storsthlm anser att det dr angeliget att undanrdja hinder for att bygga ut statliga
cykelvigar med finansiering genom nationell plan eller linsplan. Bland annat kravs
forandringar sa att Trafikverket kan bygga statlig cykelinfrastruktur oavsett
plantillhorighet. Trafikverkets juridiska tolkning av viaglagen, som gor att statliga
cykelvigar inte kan byggas frikopplat frén befintlig infrastruktur, behéver ses ver.
Storsthlm tycker att det ar positivt att Trafikverket lyfter regelférandringar och foreslar
anpassning for 6kad cykling. Storsthlm ser att grunden for 6kad trafiksikerhet for
cyklister bestar i val utformad infrastruktur och gott underhéll &ret om.

Regeringen bor dven se 6ver majligheten att forenkla planering sa fler
samhallsekonomiskt effektiva 16sningar kan genomforas enklare och till en ldgre
kostnad. Det finns fé6r manga enkla atgarder som med nuvarande system kraver
vagplan, exempelvis trafiksignaler, cirkulationer m.m. Kontentan &r att det idag tar
minst 10 dr innan en 16sning finns pé plats och detta sétter stopp for bland annat
bostadsbyggnationer. Det maste bli enklare att fi till I6sningar som skapar
trafiksdkerhet och framkomlighet pa statliga vigar.

Det finns skil att se 6ver andamalsenligheten i det forhéllningsitt som Trafikverket
tillampar kring steg 1- och 2-atgarder, utifrdn dessa atgirders potentiella nytta. Detta
har framforts i flera planeringsomgangar och behovet kvarstér, da fyrstegsprincipen
fortfarande ar vigledande for svensk transportplanering, men saknar bade systematiska
arbetssitt och finansiering for att paverka efterfragan (steg 1) och val av transportsatt
samt atgirder som bidrar till ett mer effektivt nyttjande av befintlig infrastruktur (steg

2).

Regeringen bor infor nationell plan utfarda direktiv som gor det majligt for Trafikverket
att finansiera och hantera steg 1- och steg 2-atgéarder i savil nationell plan som
lansplan. Denna fraga blir 4n mer viktig nir stadsmiljéavtalen fasas ut, da dessa avtal
har fyllt en viktig roll i att finansiera steg 1- och 2-atgarder. Storsthlm ser dven behov av
Trafikverket arbetar med fyrstegsprincipens tva forsta steg i paket och i storre
geografiska omraden, snarare dn knutet till specifika objekt. Det saknas atgirder i
inriktningsunderlaget for att stimulera 6verflyttning av transporter pa vag till jirnvag
och sjo, vilket bedoms vara mer energieffektiva trafikslag &dn vagtransporter.

Utokat regionalt ansvar behover motas med okad finansiering

Storsthlm menar att flera delar i Trafikverkets forslag kan innebéra flytt av ansvar fran
nationell plan till lansplanerna. Exempel pé detta ar ett storre fokus pa
trafiksdkerhetsarbete pa regionala vigar, utfasningen av stadsmilj6avtalen och
anpassningen till en ny barighetsklass (BK4). Inte minst den aviserade utfasningen av
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stadsmiljoavtalen kommer belasta lansplanen i Stockholms 1an och 6ka trycket pa
statlig medfinansiering till kollektivtrafik genom lansplan. Den férdndrade
ansvarsfordelningen kraver en motsvarande hojning av medel till lansplanerna for att
inte tringa undan andra viktiga investeringar pa regional niva.

Prioritering av atgirder i nationell inriktningsplanering

Kommunerna i Stockholmsregionen ser ett behov av att gemensamt lyfta en prioriterad
inriktning for ldnets infrastrukturutbyggnad och framtida utveckling for resor och
transporter.

Kommunerna vill gemensamt lyfta fram behovet av:

« Tvarforbindelser som binder samman lédnets olika delar prioriteras

« Bytespunkter for kollektivtrafiken

« Kapacitetshéjande dtgarder for naringslivets transporter och kollektivtrafik

« Okat fokus pa héllbara resor och transporter

» Hojd standard for viagnitet i hela lanet

« Starkta forutsittningar for landtransporterna till och fran Arlanda

Det fortsatta arbetet med att prioritera dtgéarder maste i hog grad baseras pa
nyttoanalyser. Stockholmsregionens betydelse som tillvixtmotor och transportnod f6r
sévil flyg-, viag- och tdgtransporter behover viga tungt i sdidana nyttoanalyser.
Storsthlm vill &ven understryka vikten av samverkan. Transportinfrastruktur-

planeringen ar tatt ssmmanldankad med 6vrig samhéllsplanering och kan inte se som en
isolerad foreteelse utan hiar behéver kommuner, regioner och staten samlas runt bordet.

Med vinlig hélsning
Mats Gerdau Johan von Sydow
Forbundsordforande Forbundsdirektor
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